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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Auspuf f endrohr , das im Bereich des 
Hecks eines Kraf tf ahrzeuges nach hinten gerichtet und im 
wesentlichen horizontal angeordndt ist. 
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Oblicherweise ist bei Kr af tf ahrzeugen das Auspuf f endrohr im 
Endbereich starr ausgeftthrt. Die starre Ausbildung bedingt, 
dan bei leichten AnstoOen an Hindernissen , zum Beispiel Bord- 



Auspuf fanlage insgesamt verformt wird bzw. eine Stauchung des 
Endrohres erfolgt. Entsprechendes gilt fiir leichte Auffahr- 
unfalle, bei denen eine solche Stauchung bzw. Verformung der 
Auspuf f anlage unter Versicherungsaspekten deren vollstandigen 
Ersatz notwendig macht . 

Aus dem DE-GM 80 1 7 243 ist ein Metallrohr mit Verbindungs- 
vorrichtung fiir eine Auspuf fanlage eines Kraf tf ahrzeuges be- 
kannt. Die Verbindungsvorrichtung dient dem Verbinden zweier 
Auspuf frohre , die in die Verbindungsvorrichtung einsteckbar 
sind. Sie besteht aus einer plastisch verformbaren Metall- 
hiilse, die Dichtungsringe in an ihren Enden ausgef ormten 
Ringnuten aufweist. Die Aiisoildtiny des fletallrohras mit der 
Verbindungsvorrichtung ermoglicht zwar ein einfaches Ver- 
binden der Auspuf frohre, nicht verhindert » werden kann hin- 
gegen eine Beschadigung der Auspuf fanlage bei einer axialen 
Einleitung von Kraf ten in das Auspuf f endrohr , da entweder die 
Metallhiilse deformiert wird oder gar bei einer Deformation 
der Metallhiilse die beiden von dieser verbundenen Rohrteile 
aneinander gelangen mit der Folge der genannten Verformung 
der Auspuf fanlage bzw. Stauchung des Endrohres. 

Aus der DE-GM 79 05 905 ist ein Auspiiffrohr mit einer an 
seinero freien Ende angeordneten Blende bekannt. Das Auspuf f- 
rohr ist mit einer nach unten gerichteten Auslafiof f nung ver- 
sehen, wobei die Blende den optischen Eindruck eines hori- 
zontal endenden Auspuf frohrs verieihen soil. Die rohrformige 
Blende ist auf das Auspuffrohr aufgesteckt und gegebenenf alls 



mittels einer Schraubverbindung gesichert. Da die Blende 
hinten nur geringfUgig uber das Auspuffrohr hinaussteht, 
flihrt auch bei dieser Ausgestal tung ein riickwartiges Anstos- 
sen zu eirter Verformung der Auspuf f anlage bzw. Stauchung des 
Endbereiches des Auspuf f rohres . 

Es 1st Aufgabe vorliegender Erf indung , ein Auspuf fendrohr 
der genannten Art zu schaf f en , bei dem sichergestellt ist, 
daft beim Anstoften an Hindernisse beim Ruckwartsf ahren , 
Isichten Auffahrunf alien oder dgi : keine Beschadigung der 
Auspuf f anlage erfolgt. 

Gelost wird die Aufgabe dadurch, daft das Auspuf fendrohr aus 
mindestens zwei teleskopierbaren Rohrteilen besteht, die in 
der ausgezogenen Position f ormschlussig ineinandergreif en . 

Durch die f ormschlussige Verbindung der Rohrteile ist gewahr- 
leistet, daft diese bei Einleitung einer Axialkraft beim 
leichten Anstoften an Hindernisse beim Ruckwartsf ahren oder 
bei leichten Auffahrunf alien aus der Formschluftposition in- 
einanderschiebbar sind, ohne daft es zu einer Stauchung bzw. 
Verformung der Auspuf f anlage kommt. Es ist deswegen auch 
nieht efforderiieh, nach einea; derartiger. Ereignis die Auspuff- 
anlage zu ersetzen, sondern es miissen die Rohrteile nur 
wieder auseinandergezogen werden, bis sie* erneut formschlus- 
sig ineinandergreif en. Das Auseinanderziehen kann dabei von 
Hand oder durch Hilfsmittel erfolgen. 

Zweckmafiig sollte das Auspuf fondrohr aus zwei Rohrteilen 
bestehen, wobei das vordere Rohrteil das Ausgangsrohr des 
Schalldampfers der Auspuf f anlage darstellt. Bei einer axialen 
Krafteinleitung auf das hintere Rohrteil wird dieses damit 
in Rich tung des Schalldampfers auf dem bzw. im vorderen Rohr- 
teil verschoben, wobei selbstverstandi* ch sicherzustellen 
ist, dafl das hintere Rohrteil selbst bei dessen eingescho- 
bener Position beabstandet zum Schalldampf er zu liegen kommt, 
so daft dieser nicht beschadigt wird. 




1 Zur Gewahrleis tung der ForraschluBverbindung zwischen den bei- 
den Rohrteilen ist vorteilhaft das vordere Rohrteil im Be- 
reich seines hinteren Endes mit einer umlaufenden Vertiefung 
versehen, in die eine umlaufende Vertiefung des hinteren Rohr- 
5 teils eingreift. Ferner sollte das hintere Rohrteil zwischen 
seinem vorderen Ende und seiner Vertiefung einen Innendurch- 
messer aufweisen, der grofler ist als der Auflendurchmesser des 
vorderen Rohrteils, wobei das hintere Rohrteil an seinem 
vorderen Ende rait einer Verjiingung versehen sein sollte, deren 

10 Innendurchmesser dem des Auftendurchmessers des vorderen Rohr- 
teils entspricht. Im Ergebnis werden die beiden Rohrteile da- 
mit nur im Bereich der Vertiefungen und der Verjiingung zu- 
einander gefiihrt, so daO ein Festbrennen der Rohrteile wirk- 
sam verhindert wird und damit die Funktionsf ahigkeit des er- 

15 f indungsgemaBen Auspuf f endrohres im Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges sichergestellt ist. 

GemaG einer besonderen Ausf iihrungsf orm der Erfindung weist 
das hintere Rohrteil 2wischen seinem vorderen Ende und seiner 

20 Vertiefung in Langsr ichtung des Rohrteils verlaufende schlitz- 
formige Ausnehmungen auf , wobei zweckmaBig drei in einem Win- 
kel von 120° zueinander versetzt angeordnete schlitzf ormige 
Au.$ nehmungfin yorgesehen s i nd - Die Ausnehmungen Verfninde»Ti 
die Steifigkeit des hinteren Rohrteiles im Bereich dessen 

25 umlaufender Vertiefung und erleichtern dantLt die Montage des 
hinteren Rohrteiles sowie dessen Verschiebung beziiglich des 
voruei^n Rohrteiles nach einem StoB. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in der Beschreibung der 
30 Figuren dargestellt r wobei bemerkt wird, dafl alle Einzelmerk- 
maie und alle Kombinationen von Einzelmerkmalen erfindungs- 
wesentlich sind. 

In den Figuren ist die Erfindung an einer Ausf iihrungsf orm 
35 beispielsweise dargestellt, ohne auf diese Ausf iihrungsf orm 
beschrankt zu sein. Es stellt dar: 




1 Figur 1 eine Sei tenansicht des erf indungsgemaflen Aus- 

puf f errlrohres und 
Figur 2 einen Mittellangsschnitt durch das Auspuffend- 
fohr - 

6 

Das Auspuf f endrohr 1 besteht aus einem ersten, vorderen Rohr- 
teil 2, das mit seinem vorderen, nicht mehr gezeigten Ende 
mit dem (hinteren) Schalldampf er des Kraf tf ahrzeuges ver- 
bunden ist,sowie einem auf das vordere Rohrteil 2 aufschieb- 
10 baren hinteren Rohrteil 3. Das vordere Rohrteil 2 weist im 

Bereich seines hinteren Endes 4 eine umlaufende Vertiefung 

5 auf, in die bei der in den Figuren gezeigten, aufgescho- 
benen Position des hinteren Rohrteiles 3 eine Vertiefung 6 
dieses Rohrteiles eingreift. Die Vertiefung 6 befindet sich 

15 beabstandet zum vorderen Ende 7 des hinteren Rohrteiles 3, 
das zwischen seinem vorderen Ende 7 und der Vertiefung 6 
einen Innendurch^sser auf weist , der groBer ist als der Aus- 
sendurchrnesser des vorderen Rohrteiles 2. An seinem vorderen 
Ende 7 ist das hintere Rohrteil 3 mit einer Verjiingung 8 ver- 

20 sehen, deren Innendurchmesser dem des Auflendurchmessers des 
vorderen Rohrteiles 2 entspricht. Das hintere Rohrteil 3 
weist zwischen seinem vorderen Ende 7 und seiner Vertiefung 

6 drei in Ungsrichtung des Rohrteils verlaufende schlitz- 
formige Ausnehmungen 9 auf, die in einem Winkel von 12 0° 

25 zueinander versetzt angeordnet sind . Eine' derartige Ausneh- 
mung ist der Darstellung der Figur 1 zu entnehmen. 

Die Montage de~ b^iden Rohrteile 2 und 3 erfolgt auf einfache 
Art und Weise durch Aufschieben des hinteren Rohrteiles 3 

30 auf das vordere Rohrteil 2 , was aufgrund der Schwachung des 

hinteren Rohrteiles 3 im Bereich der Ausnehmungen 9 besonders 
einfach ist. In auf geschobenem Zvstand greift das hintere 
Rohrteil 3 mit seiner Vertiefung 6 in die Vertiefung 5 de" 
vorderen Rohrteiles 2 ein, womit sich eine f ormscij : .^ige 

35 Verbindung der beiden Rohrteile 2 und 3 im Bereich dieser 

Vertiefungen 5 und 6 ergibt und durch die Anlage des hinteren 
Rohrteiles 3 im Bereich der Verjiingung 8 am Auflenumfang des 
vorderen Rohrteiles 2 zusatzlich eine Fiihrung der beiden 



Rohr telle 2 und 3 zwischen der Verjiingung 8 und den Ver- 
tiefunoen 5 und 6 gegeben ist . Bei einem StoB von hinten 
in Richtung des Pfeiles A wird aufgrund der axialen Verschie- 
bung des hinteren Rohrteiles 3 in Richtung des vorderen- 
Rohrteiles 2 die Vertiefung 6 des hinteren Rohrteiles 3 aus 
der Vertiefung 5 des vorderen Rohrteiles 2 bewegt und es 
gleitet die Vertiefung 6 auf dem konstanten AuBendurchmesser- 
bereich des vorderen Rohrteiles 2, ohne daB es zu einer 
Stauchung bzw. Verformung der Rohrteile 2 und 3 bzw. der 
Auspuf f an 1 age kommt- Die Lange des vorderen Rohrteiles 2 
ist dabei selbstverstandlich so zu benessen, daB bei nahezu 
vollstandig aufgeschobenora hinteren Rohrteil 3, bei dem des- 
sen hinteres Ende 10 nahezu mit dem hinteren Ende 4 des vor- 
deren Rohrteils 2 fluchtet, das hintere Rohrteil 3 nicht in 
Anlage mit dem Schalldampf er des Kraf tf ahrzeuges gelangt. 
Nach dem StoB braucht dann das hintere Rohrteil 3 nur wieder 
in die in den Piguren dargestellte Position ausgezogen wer- 
den. Im Ergebnis verursacht damlt ein StoBereignis weder 
eine BeschMdigung an den erf indungsgeroaBen Rohrteilen 2 und 
3, noch an der gesamten Auspuf fan! age . 



Bezugszeichenliste 
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Auspuf f eodrohr . 
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vorderes Rohrteil 
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hinteres Rohrteil 
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hinteres Ende 
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Vertiefung 
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Vertiefung 
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vorderes Ende 
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Ver jungung 
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Ausnehmung 


10 


hinteres Ende 
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Stoflrichtung 
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Auspuf f endrohr eines Kraf tf ahrzeuges 



Schutzanspruc h'e 



1. Auspuf f endrohr , das im Bereich des Hecks eines Kraft- 
f ahrzeuges nach hinten gerichtet und im wesent lichen 
horizontal angeordnet ist, 

dadurch gekenazeichne t , daft das Auspuf feadrohr (1) aus 
mindestens zwei teleskopierbaren Rohrteilen (2 „ 3) be- 
steht, die in der ausgezogenen Position f ormschliissig 
ineinandergreif en . 

2. Auspuf f endrohr nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichcet , 
daB das Auspuf f endrohr (1) aus zwei Rohrteilen (2, 3) 
besteht, wobei das vordere Rohrteil (2) das Ausg&ngsrohr 
des SchalldSmpf era der Auspuf fanlage darstellt. 

3. Auspuf f endrohr nach Anspruch 2, dadurch .gekennzeichnet , 
daft das vordere Rohrteil (2) im Bereich seines hinteren - 
Endes (4) mit einer umlaufenden Vertiefung (S) versehen 
ist, in die elne umlaufende Vertiefung C6) des hinteren 
Rohrteiles (3) eingreift. 

4. Auspuf f endrohr nach Anspruch 3, dadurch gekennzelchnet , 
dan das hintere Rohrteil .(3) zwischen selnem vorderen 
Ende (7) und seiner Vertiefung (6) elnen Innendurchmesser 
aufweist, der grdfler 1st als der Auflendurchmesser des 
vorderen Rohrteils (2), wobei das hintere ftohrteil (3) 

an seinem vorderen Ende (7) mit einer VerjUngung (8) ver- 
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sehen ist, deren Innendurchmesser dem des Auflenrfurchmes- 
sers des vorderen Rohrteils (2) entspricht. 



Auspuffendrohr nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnef , 
daB das hintere Rohrteil <3) zwischen seinem vorderen E 
de (7) und seiner Vertiefung <6) in Langsr I chtung des 
Rohrteils (3) verlaufende schlitzf ormige Ausnehmungen ( 
aufweist. 

Auspuffendrohr nach Anspruch 5 , dadurch gclcennzeichnet, 
daB drei ura einen Winkel von 120° zueinander versetzt 
angeordnete schlitzf ormige Ausnehmungen (9) vorgasehen 
sind. 
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